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IL MITO DEGLI A

CRONAUTI

Le imprese dei pionieri del volo eccitavano la penna dei cronisti e la fantasia deglh illustratori

Ji Sandro Fusina

/. celebrare Uapertura della seconda
% palleria del trafore del Sempione, nel
settembre del 1810 il ciele d4i Milano si
viewpd di monoplani e di biplani e le edi-
eule si coprirono di manifesti con aeropla-
il in voio. Dal 24 settembre al 3 ottobre si
tepne 1 Cirenilo aereo internazionale. Lo
sonunelava un manifesto disegnaio dal
pittere Aldo Mazza in cul un Jeggero mo-
noplang di legno e tela, dalla struttura e
dakie forme che ricordane guelle dell’s-
anilone, volteggiava intorno alla goglia
ventrale del Duomo di Milano mentre la
Madennina reggeva un gran pavese delle
handiers delle naziond che partecipavano
st mantfestazione. Con lo stesso tema
del corteggiamento della guglia da parte
dellaeropiano, Reberl Delaunay stravol-
peva a Parigi il punto di vista in pittura.
oy 1 prima volta il mondo veniva rappre-
senlalo viste dall'alto, da una poslazione
sospesa nell'aria e in movimento, circola-
T per giunta.

Sole un anno prima Blériot aveva sorvo-
into 1a Manica, solo cingue anni prima i
fratelli Wright avevano messo a punto un
vero aeropline, una macchina volante pin
pesade dell’aria. Luomo gid volava da
pitt di un sceolo. Per un secolo i palloni
ivevanoe servito in pace ¢ in guerra, aveva-
uo prestato la loro sagoma a innumerevo-
i oggetti, dalle sedie alle tabacehiere,
srano stati motive di paure e di sogni let-
torarl, 51 erane lentamente evoluti, aveva-
na promosso 1o studio dei gas, avevano fa-
writo le lecnologte dei materiali necessa-
1 per rendere il volo pit rapido ¢ pil si-
enro. Ma tutlo quel secolo era stato il seco-
io de! forro, il secolo dell’industria pesan-
1¢, i1 secolo della ferrovia. Per far correre
¢ pitt le grandi locomotive spinte ormai
dall’clettricity si erano costruite grandi
tighe e turbine poderose, si erano posati
Hinari per migliain e migliaia di chilome-
irl in tuito 11 mornlo, si erano forate per
¢hilometri le montagne,

Ma il ferro era anche H materiale che
serviva per costruire strutture leggere, ae-
ree, eome & pondi che l'ingegnere Eiffel an-
dava gettando su fiumi e gole di montagne,
per innalzare quegli edifici in ferro e vetro
che discendevano tutti dal Crystal Palace
1 Londra, il quale a sua volta era figlio
delle grandi serre. A colpire 'immagina-
wiune del pubblico erano le grandi struttu-
re aeree in ferro come la Tour Eiffel di Pa-
vigl o Ia grande Tuola panoramica dell’in-
pegnoer Ferris a Chicago.

Ma netle illustrazioni di certi libri fran-
cesi gid syolazzavano per l'aria leggiadri

seromsobilt pil pesanti dell’aria. In un li-
o intitolsio “Le vingliéme siéele. La vie
¢lectrique”, per esempio, Albert Robida
disegnava euriose vedute di citth. Per ave-
re sollievo dallo smog che ingrigiva le citta
(b.ondra, la grande metrepoli dell’epoca,
cra insieme un paradigma e una profezia
wmigpieiante) una coppia di borghesi in abi-
i fin-de-sidele si rifogiava a godere la fre-
soura della sera su un'ardita terrazza neo
polica e neo rococo ingsieme (si era in pie-
no ecleilismo) sospesa a chissh quante cen-
finaia Ji metri sidla cittd. Era una specie
i piattaforma della Tour Eiffel, ma dome-
slica, privala, e pitt confortevole, coguette
addirifiura, con poltrone da glardine e
piante in vaso, sorretta nel vuoto da csili
moensole di ferro battuto. Da un curiose ve-
livilo suspeso sopra la terrazea una signo-

A inizio Novecento i raduni
gerei divennero un’ attrazione in
givo per [ Europa. Lo spettacolare
“rally” di Milano

ra si sporgeva a salutare. Se Albert Bobida
& clencato tra i precursori della fanta-
svienza non @ certo per guesto strano ae-
ico. Kppure i suoi aeromobili ricordano
un po’ Iareo che nel manifesto di Mazza
vola atiorno alla guglia cenirale del Duo-
mo di Milano. Laereo & un Anloinetle. E
una ereazione cioé della omonima secietd
francese che produce anche motori per au-
lomobili € per elicotteri, fin dat 1906, e che
cosi si chiama dal nome della figlia di uno
dei proprietari (Jules Gastambide). Come
g1i acromobili di Robida ha I'aspetio fan-
tastice degli aquiloni che negli stessi anni
grandi ¢ piceini affidanc al vento. Un ae-
reo tosi ofgi non semhra neppure vero.
Seavbra impossibile che ci fosserp dei gio-
vapolli, ¢ anche gqualche signorina, cosi
gpericolall da affidare per amore di sport
Ia propria vila a simili trabiccoli. It capi-
tolo dedicato alla passione dei raduni ae-
rei di “Manifesti aerei”, I'album che Gé-
rard Hartmann ¢ Francoise Leloup-Perier
hanng pubblicato presso la Jaca Book, do-
cumenta invece, con la riproduzione in
grande formaio dei manifesti dell’epoes,
che quelle manifestazioni sportive erano
motto frequenti in gire per 'Europa e, na-
furalmente mollo apprezzate dal pubblico,
Uno dei molivi ricorrenti & la silhouette di
spalle di una signora con grande cappello
che sventola un fazzoletio o una seiarpa in
direzione degli arditi acronauii. Ma nel
manifesto della settimana d'aviazione di
Anversa (23 ottobre-2 novembre 1909) la
bella ammiratrice e una sirena atfiorata

tra le tife di un acquifrine. Ma lc spire dcl-
Ia sua coda si confondono con le volule del
cartiglio & piti che una sirena la bella sem-
bra un esemplare feraminile della specie
umana eccitata dalla prodezze degli acro-
nauti. Gran malizia dei maestri cartelloni-
sti d'ontan, a1 quali la figura nuda e cruda
era vietata,

Nel manifesto di Mazza non ¢'é nessuno,
né signora né sirena, che salula 'Anloi-
nette che fa le sue acrobazie attorno alla
Madonnina. Qualcuno sdstiene pero che al
raduno, tenuto a Milano dal 24 settemhre
al 3 ottobre 1910, non partecipt alcun ac-
reo Antoinette, Se il pittore Alde Mazza
mige un Antoinette proprio in primo pia-
no davanti alla guglia centrale del Duomo
fu per una “sua scelta estetica”, La scelta
estetica fu condivisa da un allre pittorc
cartellonista italiano, Plinio Codognato
({uturo autore di una celebre coperlina di
spartito musicale in cui un centauro ner-
boruto scavalca il Lingotto di Torino in-
nalzando a braccio teso una Fiat 509). In
due distinte cartoline per la stessa mani-
festazione {cfr. Mario Sturani, “Cartoline.
Larte alla prova delia cartolina”, Barbie-
ri} fece ronzare intorno a un’allegoria fem-
minile dela montagna e all’allegoria del
lavere umano che spiana le montagne,
proprio un Antoinette, Carloline e manife-
sti vengono di selilo stampati prima deile
manifestazioni. Mazza e Codognalo poie-
vano benissimo presumere ¢he a Milano
arrivasse un Ardoineite che poi per una
ragione o 'alira non sarebbe arrivato, op-
pure I'Antoinette avrebbero potuio sce-
glierlo semplicemente per 1o sue forme
fantastiche di aquilone, che ricordavano i
faniasiosi mezzi volanti Arl nouveau che
soleavano le tavole di Robida.

Altrl aerel attesi non erano arrivati. Co-
me raccontano gli autori di “Manifesti ae-
rei”, nella nuirita serie di manifestaziont
che si tennerao tra il 1909 ¢ il 1915 i} radu-
no di Milano fu molio particolare: 1l ra-
duno aereo internazionale di Milano ¢ il
primo del suo genere, Per la sua difficolta
51 apparenta piit a un rally che a un radu-
1o aereo. Un premio speciale ¢ messo in
palio dal Comitato d’aviazione milanese
per il pilota ¢che riesca a sorvolare le Alpi,
passando syl Sempione, a un’altezza mini-
ma di 2.100 metri”. Il percorso det rally
partiva da Briga e scavalcava e Alpi per
scendere a Domogossola e proseguire per
Milano. Briga, Scmpione, Domodossola: il
raduno di Milano ricordava Ia {raversata
delle Alpl in mongolfiera avvenuto quatiro
anni prima in concomitanza con I'Esposi-
zione universate del 1996 che celebrava I'i-
naugurazionc del tunnel ferroviario del
Sempione, opera allora colossale, froite
della collaborarione di capitali italiani e

Ritaglic stampa

ad wugo egsclusive

del destinatario,

non riproducibile.

www .ecostampa.it

002573

Jaca Book



IL FOGLIO

Quotidiano Data 24-1 2-201 0
Pagina V|||
Foglio 2 ! 4

svizzeri (i capitall crano in veriia perjopid
svizzeri, I'Ttalia aveva coniraito con la Re-
pubblica federale elvetica un debilo in-
gente). Nell'aprile del 1906, se la circola-
zione ferroviaria {ra Briga € Demodossola
poleva iniziare, 1 lavori non erano davve-
ro conelusi, ma proseguivano nelia secon-
da galleria. Quattro anni ¢ mezzo dopo, il
raduno di Milano del selicmbre del 1910
festeggiava appunlo la fine dei lavori. Per
T'oceasione veniva inaugurate Paerodromo
alla easeina Taliedo, tra il prolungamento
di corso XXII marzo ¢ la strada paullese
(oggi via Mecenaie).

Coscienziosamente Hartmann c Leleup-
Ferier ricordane i nomi di alcuni det pilo-
ti presenti. Vince il premio per la velocita
Bariolomeo Cattaneo, di Grosio in Valtel-
ling, brevetto italiano numere uno € gia as-
sistenie di Biériot nella storica traversata
della Manica. Gl iscritli in toiale furono
ventisel, di cui diciassette francesi, gli ita-
liani quattro ¢ sei a seconda deile fonti.
Fra loro ¢’¢ il bel Germano Ruggerone di
Trecate, in provinela di Novara, B sopran-
nominato Eros, ka vinto gare in bicicletta,
ha raggiunio, senza assistenza, in macchi-
naSan Pietrohurgo, € arrivato secondo nel
rally San Pietroburgo-Mosca. A Milano non
vincera nessuna gara, ma sara il primo a
girare in aereo atlorno alla Madonnina, se-
guito dalle sgaardo trepido di un pubblieo
internazionale di signore. “Portate da su-
perki equipaggl, da automobili di ogni
marca e di tutte le capacita, si succedeva-
no le pil cospicue signore della nosira al-
ta societd venute da ogni dove. Tutle la fi-
ne fleur i Milane, di Genova, di Venezig, di
Firenze, di Roma, dj Palermo, di Torino, di
Mantova, di Placenza, Persino di Parigi, di
Londra, di Nizza, di Berlino era rappresen-
lata allacroporio di Taliedo”, racconia
uns cronista mondana. Senza divisa e scia-
boletta d’ordinanza, in abito da pomerig-
gio, il sovrano in persona, abbandonate
per un'oretta le adorate monete, compare
a Taliedo.

Ma guello di Milano non & un raduno ae-
reo come gli altri. E’ prevista una gara mai
tentata e molto rischiosa. §i tratta di sca-
valcare le Alpi a una quota di 2.100 melri,
essendo il passo del Sempione alta 2.005
metri. Se pur contestate da un americano,
il record mondiale di altitudine era dete-
nuto fino a poche setfimane prima dal no-
stro Bartplomec Cattanes che ha raggiunio
sul suo Blériol i 1.800 metri. Gli acred, par-
lili da Briga, all'imhocco svizzero della gal-
jeria del Sempione, dovranno scavalcare il
passo e atterrare a Domodossola e di 5 ri-
partire per Milano, passande da Stresa ¢
da Varese.

Quando Geo Chavez decolla da Briga
con un alire Blériot XI nessuno ¢ ancora

riuscito a sorvolare il passo. Chaves & na-
to a Parigi ventitré anni prima, Ma ¢ figlio
di un banchiere pdruviano che si era tra-
sferito in Francia per evitare i disagi del-
la guerra chiamata del Pacifico o del sal-
nitro {ra il suo pase e il Cile. Geo & un ido-
lo dei raduni automohbilistici ¢ aerei. Nel-
la gara parte favorito. Duc setitimane pri-
ma, a Issy, ha conguistate il reeord del
monde di altezza, arrivando a 2,652 metri.
Da Briga, che gia si trova a mille ¢ rotti
netri di altezza, non deve essere difficile
per lui superare il passo. Un primo tenia-
fivo va male. Una turbolenza inaspettata
lo costringe a tornare a Briga. Qualche
giorno dopo ritenta e ce 1a fa. Ad aftender-
lo a Domodossola ¢’¢ un folto pubblico, ar-
rivato in auto ¢ con il treno del Sempione.
Il Corriere della Sera ha inviato il suo uo-
mo pill avventurose e pid sportive, quel
Laigi Barzini che ha documentaio la guer-
ra russo-giapponese e con il priucipe Sci-
pione Borghese ha portato a fermine il
terribile raid Pechino-Parigi crganizzato
dalla Ciiroén, Sard lui a scrivere che a
venll metri dal suolo le ali delaereo del-
lo slesso modello con cui Blériot aveva at-
traversato la Manica si ripiegarono “come
ali di libellula”.

Llaereo si schiantd al suolo, Geo Chévez
fu ricoverato all'ospedale di Domodossola
dove tre giorni dopo esald Pultimo respi-
ro, forse pronunciando la eclebre frasc
“Arriba, arriba”, tradoiia sui giornali ita-
liani “pin in alto, pid in alto”, .

1 radunc di Milano non trascorsc liscio
anche per altri piloti. Unico tra quelli
pubblicati nel nostro libro, il manifesto
del Circuito aereo internazionale di Mila-
no ¢ ricoperto nella metd superiore da
una serittura fitta in stampatello, Dice, tra
Ialtro; “Curiosa coincidenza. L'apparec-
chia in primo piano & il mie Aptoinette.
Lapparecchio in alto a destra rappresen-
ta il biplano di Dicksen”. Tuito il testo, ric-
co di errori di ortografia (“Ho scritto il fe-
sto con molia fatica perché ho 83 anni ¢
ho ottenudo it diploma nel 1898 copiando
da un compagno di banco), datato e firma-
to da René Thomas, deito Trompemort (in-
gannamorie), racconia la storia di un ter-
ribile ineidente al quale, con il naso per
aria, assisteltero le signore che da Parigi,
Piacenza eccetera erano aceorse a vedere
le prodezze del novelli Icaro, come volen-
tieri e infelicemenie i cronisti del tempo
definivano i pionieri del volo, considera-
to che 'impresa di Tearo non era stata for-
funata quanto spericolata. Ma 1 cronisti
del lempo, in questo diversi da noi croni-
sti d’oggidi, godevano molte quando pote-
vano delersi per iscritto per una vislosa
disgrazia. Ricorda il veechio Thomas:
“Ero al comando d'un aereo Antoinette ot-

to cilindri e eoncorrevo per 1a prova di to-
talizzazione delle distanze. Da cirea due
ore girave accumulando i chilometri, La
vitioria sembrava alla mia portata, Del re-
sto ero in testa dalla prove precedenti. I
24 settembre avevo totalizzato 124 chilo-
metri. 11 29, giorno della visita del re ¢'1-
talia, avevo coperto 112 chilometri davan-
i a una folla record. Il primo ottobre vo-
lavo a una velocita di 125 chilometri quan-
do gli spettatori videro il biplano Bristol
di Dickson, che oltretutte non partecipa-
va alla gara, arrivare dalla parte opposta
alla slessa allezza ¢ nella stessa traietloria
del mio Antoinette come se li unisse una
retta invisibile. A un certo punto Bertram
Dickson dovetie rendersi conto del perico-
lo se cercod di sollevarsi, ma la manovra fu
fatale. Vidi I’elica del mio aereo andare in
pezzi”. Gh ottantotto annd, il diploma otte-
nuto copiando e emozione del ricordo
compromellono la chiarezza del racconto.
La folla urle vedendo gli aerei precipitare
ineastrati. In prossimita del suolg Thomas
sallo sull'erba tenendosi la tesia tra le ma-
ni. Fu soceorsa, ma non aveva niente di
grave, Ma per liberare Dickson dai rotta-
mi ¢l volle pit di un quarto d’ora. Mori al-

Germano Ruggerone fu il
primo a volteggiare attorno alla
Madonnina, sotto lo sguardo

trepido del pubblico femminile

l'ospedale senza riprendere conoscenza,
sostiene Thomas. In realta Dickson mori
tre anni dopo, senza perd essersi mai ri-
preso del tutto. Llanno dopoe la sua morte,
nel 1914, Thomas vinceva la prima edizio-
ne della grande corsa autemohilistica di
Indianapolis.

Come testimoniano | manifesti del no-
stro libro, non furono gli incidenti di Mila-
no a metlere fine ai raduni acrel, Negli an-
ni anzi divennero pit spettacolari, manc a
mano che la teenica di eostruzione dei ve-
livoli & dei motori st perfezionava. Con il
1915 1 manifesli perd si inferrompono. Ae-
rei e aviatori hanno un nuovo daffare sui
campi di battaglia. Riprendono con inten-
zioni, concezione e grafica nucve dopo la
guerra. Sono ancora, frequenti, i raduni
sporiivi e gli spetiacoli aerel, ma mentre
I'Art déco si afferma come stile internazio-
nale, 1 manifesii cominciano a proporre
Vaereo come mevzo 4i trasporio i massa.
Nessun’altra atlivild umana ispira gli art-
sii come il volo.

Gérard Havtmann e Francoise Leloup-
FPerier, “Monifestt aerei™, Jaca Book, 184
pagine, 183 dllustrozions perlopits a piena
paging e talvelta a doppia pagma, 75 evro.
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